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Diese Dame bietet die schone Gelegenheit, ein-
mal mit dem Klischee der Frau als ,,schmiickende
Beifahrerin® aufzuriumen: Anette Lutz-Spross
hat friilher den Mannern gezeigt, wie man schnell

Auto fahrt. Auch heute noch mag sie es gerne
sportlich, am liebsten mit einem Auto aus ,.bella
Italia“. Ihre Wahl: der Alfa Romeo Spider (Typ 916

Text: Michael Schafer| « Fotos: chilterngreen.de, Alfa Romeo. Archiv Anette Lutz-Spross

el Anette Lutz-Spross greift gar kein
BStereotyp. Sie ist nicht nur gelernte

Kfz-Meisterin, sondern erk&mpft sich
1974 mit 16 Jahren auch den Titel der euro-
paischen Meisterin im Junior-Kart. Los geht’s
aber schon als Zehnjdhrige: ,Da habe ich
auf dem Hof unseres Autohauses einen Fiat
500 mit unsynchronisiertem Getriebe gefah-
ren, das Auto nannten wir ,Dose‘, erinnert
sie sich, ,ich hatte mir nichts sehnlicher ge-
winscht, als endlich mit ihm auf die StraBe
gehen und richtig Gas zu geben zu diirfen.”
Der Vater schenkt ihr zu ihrem 14. Geburts-
tag ein Rennkart. Dank einer Ausnahmege-
nehmigung kann sie bereits mit 17 Jahren

den Fihrerschein machen; jetzt kommen
richtige Autos. Als erstes ein Fiat 128 Coupe
(Gruppe 2). Durch das 1931 von ihren GroB-
eltern gegriindete Fiat-Autohaus ist Anette
Lutz-Spross schon frith automobil gepragt.
Ob sie auch ohne den automobilen Hinter-
grund ihrer Familie zum Motorsport gekom-
men wire? ,Also irgendwas mit Geschwin-
digkeit héatte ich auf jeden Fall gemacht. Ich
wollte mit sieben Jahren Ski-Abfahrtslaufe-
rin werden. Irgendwie habe ich ein ,Tempo-
Gen'“, lacht sie.

Es folgen viel intensive Jahre im Motor-
sport. Auch im Familienbetrieb geht die
Arbeit weiter, schliellich iibernimmt sie die

Geschéftsfithrung.. In diese Zeit féllt das Zu-
sammentreffen mit ihrem Alfa Romeo Spi-
der Twin Spark 2.0 (Tipo 916), Baujahr 1996.
Sie erinnert sich noch gut: ,,Er wurde bei uns
2011 in Zahlung gegeben. Ich fand ihn durch
seine sehr individuelle, dennoch é&sthetische
Form einfach schén. Und ich wusste durch
geschaftliche Probefahrten, wie er sich be-
wegen ldsst, was die Lust auf mehr gesteigert
hat. Also habe ich ihn unserer Firma abge-
kauft.“ Mit dem Sinn einer Geschéftsfrau er-
génzt sie: ,Ich dachte dabei auch daran, dass
er einmal ein Sammlerobjekt werden kénnte.
Aber verkaufen werde ich ihn nicht mehr®,
sagt sie im klaren Ton der Uberzeugung.

Nur ein paar Jahre friher sind allerdings
nur noch die wenigsten Alfisti vom altehrwiir-



digen Spider iiberzeugt. Anfang der 1990er
muss auch der groBte Enthusiast zugeben,
dass das Cabrio zu einer Antiquitat gereift ist.
Der klassische Alfa Spider, der mit Heckan-
trieb und hinterer Starrachse technisch noch
immer auf dem ,Duetto“-Spider von 1966
basiert, ist nach mehreren Uberarbeitungen
mit der 4. Serie 1989 am Ende seiner Mog-
lichkeiten angelangt. 1993 wird seine Produk-
tion deshalb eingestellt. Bei Alfa Romeo ahnt
man die dadurch entstehende dramatische
Liicke im Programm wohl frithzeitig und be-
ginnt 1987 mit der Entwicklung eines Nach-
folgers. Allerdings macht jetzt die Konzern-
mutter Fiat die Vorgaben, seit 1986 Besitzer
der ruhmreichen Marke. Und das heif3t: spa-
ren, sparen, sparen. »
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Zubehor: rote Mittelkonsole. In der
Serie war sie zunéchst schwarz.

Nur die Ausstattungsvariante ,,Lusso
besitzt Vollleder-Sitze.

“ (5, Luxus®)
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Vom Vorbesitzer
installiert: sportlicher
Alu-Carbon-Schalt-
knauf mit Alfa-Logo.

Nicht im Kotfliigel,
sondern hinter der
Motorhaube installiert:
die kompakten Projek-
tionsscheinwerf‘gr.

Fiir den neuen Spider muss die Plattform
des Fiat Tipo genutzt werden. Das bedeutet
Frontantrieb. Und als wollte man es nicht
bei diesem Bruch mit der Tradition bewen-
den lassen, soll auch ein vollig neues De-
sign her. Verantwortlich hierfiir ist immerhin
wieder Pininfarina. Wie sein Vorgénger soll
der neue Spider mit einer klaren Form zeit-
los wirken, aber ganz anders aussehen. Bei
der Prasentation auf dem Genfer Autosalon
1994 bekommen die Fans Schnappatmung.
Das auffillige Design polarisiert wie schrig
durchgeschnittenes Panino. Dabei ist es gar

Design-Recycling fiir den Alfa-Spider: di
Quattro Quartz (1981) von Pininfarina.

 Studie Audi

»Twin $park“: den ,,Zwillingsfunﬁen“
liefern zwei Ziindkerzen mit jeweils

nicht véllig neu. Pininfarina hat bereits 1981
mit der Studie Audi Quattro Quartz ein ganz
ghnliches Auto gezeigt und dieses fiir den
neuen Spider nur dem Zeitgeist angepasst:
Die prégnante Sicke an der Seite verlauft
nicht mehr waagerecht, sondern ist nun so
geneigt, dass der Effekt einer Keilform ent-
steht. Die hinter der Motorhaube montierten
Scheinwerfer und das breite Leuchtenband
am Heck werden tibernommen.

Der Neustart ohne Dach ist jedoch nicht
ohne Herausforderungen. Immerhin ist der
,Tipo 916 so der Typencode, eine Neuent-

eigener Ziindspule pro Zylinder.

wicklung und muss den Erwartungen an einen
Alfa entsprechen. Denn einen Fiat trennt vom
Alfa nicht nur der Preis, sondern auch die Fahr-
dynamik. Fiir diese diirfen die Ingenieure zei-
gen, was sie kénnen. Nach ersten enttauschen-
den Tests mit der Fiat-Hinterradaufhdngung
wird eine Alfa-eigene Multilenker-Hinterach-
se in einem Hilfsrahmen entworfen, die durch
eine clevere Kinematik mechanisch in der Lage
ist, gegen den Winkel der Vorderrader leicht
mit einzulenken. Die Bemiithungen begeistern
die zuvor misstrauische Fachpresse wie die
Kaufer gleichermaBen: ,Er fahrt sich sehr agil

Wenn die ersten milden Friihlingstage
chten, geht Anette Lutz-Spross mit ihren
Roadster-Freundinnen auf die Piste




und wieselt durch die Kurven. Die Lenkung ist
direkt, und er lasst sich super schalten”, lobt
auch Anette Lutz-Spross. ,Dabei ist er nicht
komfortabel-schwammig. Er liegt durch sein
relativ hohes Gewicht satt auf der StraBe. Und
man sitzt hervorragend.”

Kritik an der Verwindungssteifigkeit

Es gibt jedoch auch Kritikpunkte. Die Tipo-
Plattform gilt seit ihrer Einfiihrung als viel zu
weich und ist damit als Basis fiir ein Cabrio
eine fragwiirdige Wahl. Um den Spider auch
fir den sicherheitsorientierten US-Markt zu-
lassen zu kénnen, wird die Karosserie zwar fiir
die Erfilllung der Crashtests modifiziert, die
Verwindungsfreudigkeit aus Gewichtsgriin-
den aber nur halbherzig optimiert. Riitteln und
Schiitteln des Aufbaus und der Insassen gehort
bei schlechter Fahrbahnbeschaffenheit einfach
dazu, was Anette Lutz-Spross bestétigt. Da-
fiir entschadigt jedoch der Antrieb: ,Der Alfa-
DOHC-Vierzylinder mit der 1992 eingefiihrten
Doppelziindung und der seit 1994 verwende-
ten Vielventil-Technik ist toll! Er ist leichter als
der V6 und besitzt mehr Drehfreude. Selbst bei
hohen Drehzahlen liefert er noch Leistung, was
ihn fur mich zu einen richtigen Sportwagenmo-
tor macht. Und dank Ausgleichswellen entwi-
ckelt er auch keine lastigen Vibrationen.“ Fiir
Deutschland standen beim Debiit zwei Mo-
torisierungen zur Auswahl: besagter 2.0 Liter
Vierzylinder mit 150 PS und der 3 Liter grof3e
V6 mit 192 PS. Mit der Tradition eines schnell
rostenden Blechkleides bricht der neue Spider
erfreulicherweise ebenfalls. Praktisch der ge-
samte Vorderwagen besteht aus einem Polyes-
ter-Glasfibergemisch, welches sich mit einem
inneren Kunststoffskelett chemisch verbindet.
Auch der HeckstoBfénger besteht aus Kunst-
stoff. Zusétzlich sind alle relevanten Blechtei-
le verzinkt. Auch wenn die durch vier Locher
hindurchblickenden Projektionsscheinwerfer
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Beweis fiir zeitloses Design: Nach iiber 30 Jahre wirkt das

Heck noch immer nicht veraltet.

verhaltnisméBig klein wirken, liefern sie sehr
gutes Licht und geben dem Spider sein unver-
wechselbares Gesicht. Dieses wird durch ein
zartes Facelifting im Mai 1998 (intern ,Pha-
se 2“ benannt) noch aufgewertet durch ein
Chromherz im Kiihlergrill, welches sich iibri-
gens auch problemlos bei ,Phase 1“-Exempla-
re einsetzen lasst.

Phase 2 bringt mehr Chrom und Alu

Im Innenraum sorgen derweil Chrom und Alu-
miniumoptik fiir mehr Noblesse um die Inst-
rumente herum und in der Mittelkonsole. Die
Schweller sowie die unteren Rénder der Front-
und Heckschiirze werden fortan in Wagenfarbe
lackiert. Mit SchlieBung des Alfa-Stammwerks
in Arese im Juli 2000 zieht die Produktion des
Spider zu Pininfarina in die Ndhe von Turin
um, wo auch ab Mitte 2003 die ,,Phase 3“-Auf-
lage von Band lauft — allerdings nur fiir ein
Jahr, um die Zeit zur Einfihrung des neuen
Spider ,, Tipo 939“ im Jahre 2006 zu verkiirzen.
Autos der ,Phase 3" fallen durch das deutlich
vergroBerte ,Alfa-Herz“ in der Motorhaube
auf, die dafiir vorne weit nach unten gezogen
wurde. Unschoner Nebeneffekt: das Kennzei-

I

chen muss auf die Fahrerseite des Sto3fangers
ausweichen. Bei den Motoren ist nun fiir den
2.0-Liter Twin Spark auch eine Benzindirekt-
einspritzung zu bekommen. Fast alle Kaufer
des Spider nehmen diese Option in Anspruch,
da sie in Verbindung mit einer umfangreiche-
ren Ausstattung kommt. Kaum ein Jahr gebaut,
gehoren die ,Phase 3“-Spider auch schon zu
den Raritdten aller Alfa-Spider.

Der Alfa Spider wie auch unsere Leserin
Anette Lutz-Spross, beide tragen ein ,Cuore
Sportive“ in sich. Gut gelaunt, mit viel Esprit,
erfreut sich die Hessin am dynamischen Cha-
rakter ihres Klassikers. Und immer dann, wenn
es warm ist, holt sie ihn aus der Garage. Dann
unternimmt sie Spritztouren durch den Oden-
wald oder auch ausgedehnte Urlaubsfahrten.
Auf das einst radikale Design angesprochen,
lautet ihr Urteil: ,Ich finde, dass er noch heute
aktuell aussieht. Kaum zu glauben, dass die
ersten Exemplare nun Oldtimer werden!” Es
gibt eben viele Moglichkeiten, sich italieni-
schen Lebensstil in die Garage zu holen und
auf der StraBBe zu genieBen. Von diesen ist der
Alfa Romeo Spider Tipo 916 eine sehr reizvolle
und dazu erschwingliche. «

Spider ganz kilar ein
Sportwagen, speziell
mit dem Vierzylinder,
weil er leichter ist
und mehr Dreh-
freudebesitzt.”

»



